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Abstract: 

CH 6001 17 A 

The vehicle loading dock encloses the dock opening in the shape of a portal frame. The seal is readily 
matched to the different height of the haulage vehicles used in the loading. 

The sealing arrangement can be moved vertically in relation to the dock opening. The sliding seal is held 
on a frame moved freely in guide profiles (3) in vertical direction. The frame which can be also 
connected to a lifting drive, can be designed so that it is possible to lift the frame by hand. The reversible 
lifting drive is switched on automatically when the vehicle enters the dock and the sealing element is 
driven into operating position. The dock can have height adjustable ramp and the frame can rest on a 
ramp. The sealing element can be inflatable hose shaped profile (1). Pump is provided for inflating the 
seal. 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Einrich- 
tung an einem Tor zum Abdichten dessen Offnung gegeniiber 
an das Tor zwecks Guterumschlag angelegten Fahrzeugen mit 
einem die Turoffnung portal artig iiberspannenden Dichtele- 
ment Als Dichtelement werden vorzugsweise harmonika- s 
artige Balge, leicht verbiegbare, burstenahnliche Streifen, 
VoUgumrnibalge oder mit Luft aufgeblasene Balge verwendet 
Die bisher bekannten Konstruktionen werden als F.inheit fest 
mit dem GebSude verbunden und passen sich nur schlecht den 
verschieden hohen LKW-Aufbauten an. w 

Erfindungsgemass ist wenigstens ein Teil des Dichtelemen- 
tes bezugjtfch der Turoffnung vertikal verschiebbar. 

Die beiliegende Zeichnung Fig. 1-3 veranschaulicht ein 
Ausfiihrungsbeispiel. Dabei ist die zu dichtende Toroffnung 
mit einer im Gebaudeinnern liegenden vertikal verschwenk- 15 
baren Rampe ausgerustet. Die Schwelle der Toroffnung liegt 
auf einer mittleren LKW-Briickenhohe. In Fig. 4 wird das 
Detail der vertikalen Befestigung des verschiebbaren Rahmens 
gezeigt. 

Fig. 5 zeigt ein zweites Anwendungsbeispiel, bei der beid- 20 
seits der zu dichtenden Toroffnung das gleiche Niveau vor- 
liegt 

Fig. 6 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform des Dichtele- 
mentes. Dabei sind die lotrechten Schenkel des Dichtelementes 
ortsfest mit dem Gebaude verbunden. Das Querjoch ist ver- 23 
tikal verschiebbar, das daran befestigte horinzontale Dicht- 
element ist iiber eine Knautschzone mit den ortsf esten verti- 
kalen Dichtelementen verbunden. 

In der ersten Anwendungsform gemass Fig. 1—3 ist das 
vertikal verschiebbare Dichtelement an einer Rampentor- 30 
offnung angebracht. Das Dichtelement 1 ist auf einem portal- 
artig die Turoffnung iiberspannenden Rahmen 2 befestigt, der 
in einer am Gebaude befestigten Fuhrungsschiene 3 vertikal 
verschiebbar gehalten ist Auf dem Joch des Rahmens ist ein 
Geblase 4 befestigt, das zum Aufblasen des schlauchfonnigen 35 
Dichtelementes 1 dient. Der vertikal verschiebbare Rahmen 2 
mit Dichtelement 1 wird iiber zwei beidseits innen am Rahmen 
angebrachte Dome 5 auf zwei an der vertikal verschwenkba- 
ren Rampe 6 befestigten Supporen 7 abgestutzt Die vertikal 
verschwenkbare Rampe 6 wird iiber einen, von einem Hydrau- 40 
likaggregat angetriebenen Hubzylinder 8 vertikal verschoben. 

Dockt ein LKW 9 mit einem, das lichte Mass zwischen 
Rampe und Joch des Rahmens nicht uberschreitenden Aufbau 
an, so wird die vertikal verschwenkbare Rampe 6 in LKW- 
Briickenauflage gebracht. Anschliessend wird das schlauch- 43 
artige Dichtelement durch das Geblase 4 gefullt. Vor der 
Wegfahrt des LKW wird die vertikal verschwenkbare Rampe 
6 und damit zwangslaufig der vertikal verschiebbare Rahmen 
mit Dichtelement in die O-Stellung gebracht. 

Dockt der LKW 9 mit einem das lichte Mass zwischen 50 
Rampe und Joch des Rahmens uberschreitenden Aufbau an, 
so wird die vertikal verschwenkbare Rampe 6 vor dem An- 
docken so weit angehoben, dass das Joch iiber den LKW- 
Aufbau zu liegen kommt. Anschliessend wird der LKW in 
Andockposition gebracht und die vertikal verschwenkbare rj 
Rampe 6 in LKW-Briickenauflage gebracht. Dabei kommt 
das Joch des vertikal verschiebbaren Rahmens 2 auf den LKW- 
Aufbau zu liegen. Anschliessend wird das schlauchartige 
Dichtelement 1 durch das Geblase 4 gefullt Vor Wegfahrt 
der LKW wird iiber die vertikal verschwenkbare Rampe 6 der 
vertikal verschiebbare Rahmen so weit angehoben, dass das 
Joch des Rahmens vom LKW-Aufbau abgehoben ist Nach 
Wegfahrt des LKW wird die vertikal verschwenkbare Rampe 
6 und damit gekoppelt das Dichtelement 1 in die O-Stellung 
gebracht. 

Fig. 4 zeigt im Detail die Befestigung und Rahmenkon- 
struktion des vertikal verschiebbaren Dichtelementes. Der 
Rahmen 2 besteht aus einem zu einem Kasten profilierten 



Blech, welches durch querstehende Rippen 10 ausgesteift wird. 
Das Dichtelement 1 wird an seinen Lappen 11 durch zwei seit- 
lich am Rahmen 2 befestigte U-Profile 12 festgeklemmt Der 
Rahmen 2 wird durch mehrere vertikal am Rahmen 2 f estge- 
schraubte Platten 13 mit eingeschweisstem Kopfbolzen ver- 
tikal beweglich mit der vertikal am Gebaude befestigten Fuh- 
rungsschiene 3 verbunden. 

Der horizontale Teil 14 des Rahmens 2 verbindet starr die 
vertikalen Rahmentefle zu einem Joch. Der horizontale 
Rahmenteil 14 ist nur iiber die vertikalen Rahmenteile beweg- 
lich mit dem Gebaude verbunden. Das horizontale Dichtele- 
ment 15 ist analog den seitlichen Dichtelementen s. Fig. 4 mit 
dem Rahmen verbunden. 

Das in Fig. 2 und 3 auf dem Joch 14 situierte Geblase 4 
kann auch am Gebaude innen oder aussen befestigt sein und 
fiber einen flexiblen Schlauch die Luft dem schlauchartigen 
Gebilde zufuhren. Das Geblase kann manuell oder selbsttatig 
nach Erreichen der Betriebslage eingeschaltet werden. 

Steht fur die Vertikalbewegung des auf einen vertikal be- 
weglichen Rahmen 2 montierten Dichtelementes 1 keine ver- 
tikal verschwenkbare Rampe 6 als Hubantrieb gemass Fig. 1, 
2, 3, zur Verfiigung, so kann iiber reversierbare Hubantriebe 
wie Hydraulikzylinder, Pneumatikzylinder, Kettenziigen jeder 
Art die vertikale Verschiebung des Dichtelementes mit Rahmen 
erfolgen. Der Antrieb kann beim Anlegen des Fahrzeuges 
manuell oder selbsttatig in Funktion treten. Bei einer manuel- 
len vertikalen Verschiebbarkeit des Dichtelementes wird das 
Eigengewicht fiber Fedem oder Gegengewicht kompensiert 
Somit kann das Dichtelement leicht in die zu dichtende Lage 
gebracht werden. 

In der Anwendungsform gemass Fig. 5 mit der Torab- 
dichtung fur Tore mit beidseits gleichem Niveau ist fiir den 
vertikal verschiebbaren Rahmen mit Dichtelement eine Grube 
vorgesehen. Bei hochster Stellung des Dichtelementes 1 er- 
reicht der untere Abschluss des Dichtelementes das Schwellen- 
niveau. Ffir die Anpassung an niedrigere LKW-Aufbauten 
werden die unteren Schenkel 17 des Dichtelementes in eine 
Grube 18 beidseits des Tores versenkt. 

In der Ausfuhrungsform gemass Fig. 6 sind die lotrechten 
Schenkel des Dichtelementes ortsfest mit dem Gebaude ver- 
bunden. Die lotrechten Schenkel weisen an ihrem oberen 
Ende eine Knautschzone 19 auf, iiber welche sie mit dem 
horizontalen Dichtelement 20 beweglich verbunden sind. Der 
obere Jochrahmen 21 ist gegeniiber dem Gebaude vertikal 
verschiebbar. Die Hohenverschiebbarkeit ist so ausgelegt, 
dass das horizontale Dichtelement niedrigste und hochste 
LKW-Aufbauten einwandfrei dichtet 



PATENTANSPRUCH 
Einrichtung an einem Tor zum Abdichten dessen Offnung 
gegeniiber an das Tor zwecks Guterumschlag angelegten 
Fahrzeugen, mit einem die Toroffnung portal artig iiberspan- 
nenden Dichtelement, dadurch gekennzeichnet, dass wenig- 
stens ein Teil des Dichtelementes bezuglich der Toroffnung 
vertikal verschiebbar ist 

UNTERANSPROCHE 

1. Einrichtung nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das verschiebbare Dichtelement an einem 
Rahmen befestigt ist, der in Ffihrungsschienen vertikal ver- 
schiebbar ist. 

2. Einrichtung nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Rahmen mit einem Hubantrieb gekoppelt 
ist 

3. Einrichtung nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Rahmen unter der Wirkung einer das Eigen- 
gewicht des Rahmens und des Dichtelementes praktisch kom- 
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pensierenden Gegenkraft stent, urn von Hand verschiebbar 
zu sein. 

4. Einrichtung nach Unteranspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der reversieibar ausgebildete Hubantrieb beim 
Anlegen des Fahrzeuges selbsttatig einschaltbar ist, urn das s 
Dichtelement in die Betriebslage zu verschieben. 

5. Einrichtung nach Unteranspruch 2, bei welcher das Tor 
mit einer in der Hone verschwenkbaren Rampe versehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen auf der Rampe 
abgestutzt und iiber diese mit deren Hubantrieb gekoppelt ist. io 

6. Einrichtung nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Dichtelement ein aufblasbares schlauch- 
formiges Gebilde ist. 

7. Einrichtung nach Unteranspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein Geblase vorgesehen ist, das zum Aufblasen is 
des schlauchformigen Gebildes dient 



8. Einrichtung nach Unteranspruch 1 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Geblase am Rahmen befestigt und mit 
diesem verschiebbar ist. 

9. Einrichtung nach dem Unteranspruch 4 und 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Geblase nach Erreichen der Betriebs- 
lage des Dichtelementes selbsttatig einschaltbar ist 

10. Einrichtung nach Unteranspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Rahmen portalfdrmig ist und an seinen lot- 
rechten Schenkeln in den Ftihrungsschienen gefuhrt ist. 

11. Einrichtung nach Patentanspruch, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die lotrechten Schenkel des Dichtelementes 
ortsfest angeordnet sind, an ihrem oberen Ende eine Knautsch- 
zone aufweisen und daselbst miteinander durch das vertikal 
verschiebbare Joch des Dichtelementes verbunden sind. 
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Our well-known 

Dnflatables 
aren't just for sealing. 



Pneun a-Seal is an inflatable tubular bladder, that when 
presst ized with air, expands to apply uniform pressure 
along \s entire length. Pneuma-Seal is particularly appro- 
priate /here there is a need for uniform, adjustable, and 
controlled pressure over circumferential or a linear surfaces. 

Typical applications include: ^Mfc, 



to secure a 
workplace to a table or to 
assemble components with 
adhesi 'es or epoxies. 



instead of 
bulky cylinders and other com- 
plex mechanical devices. 






for holding, 
chucki: g, lifting, and rotating 
cylinde s, cones, spheres 
and blocks. 




For complete details on profiles, configurations, 
and applications, and for engineering assistance, 

visit our website at: 




Division of Pawling Corporation 

1ST Charles Colman Blvd. Pawling, NY 12564-1193 USA 
(845) 855-1000 Fax: (845) 855-1139 
West C >ast: (949) 475-9842 e-mail:info@presraypawling.com 
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